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«Den viktigste grunnen er at Norge har et særdeles sektorisert 
forvaltningssystem, ofte med divergerende fagmål, der sektorene 
fremmer ideelle sektorkrav hvis sum ofte går i motsatt retning 
enn det planretningslinjen legger opp til.» 

(Knut Selberg, «Våre gater», 2024)

Hvordan kan transport, mobilitet og byutvikling kombineres?



Hvordan kan riks- og fylkesveier gjennom byer 
bli en del av byen ? Det er to alternativer:

1. Riks- og fylkesveier gjennom byer 
opphører ved bygrensa

2. Riks- og fylkesveier gjennom byer 
utformes på STEDETS premisser med 
utgangspunkt i MENNESKET

Mobilitet er transport med utgangspunkt 
i antroposentriske forhold
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I Norge vil konsekvensen bli at bykommunene
får ansvaret for dagens riksveier og fylkesveier, 
både administrativt og økonomisk, og

at ansvaret for bypakker og byvekstavtaler
legges til den enkelte bykommune

G r e å k e r ,   S a r p s b o r g   k o m m u n e
Byvekstavtale Nedre Glomma



«Når motorvegen kommer til      
byen, må den bli en del av 
byens estetiske og funksjonelle 
helhet.»

Byggekunst nr 1/ 1993

Dette realiserte vi 
gjennom «miljøgatene»
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Terminert av Sd/ Vd i 2015
etter 25 år og 60 prosjekter

Drøbak: Vakre vegers pris 2002

Miljøgatestrategien (1979-2015) :
Hovedveger gjennom byer og tettsteder
skal utformes på STEDETS premisser



Stedstilpasning er erstattet 
av et «bærekraftig» 
vegprosjekt med 
utslippsfrie gravemaskiner 
og utslippsfri transport av 
masseflytting

(«Beredskapstrollet»)

Miljøgata i Gran 
åpnet den 19. desember, 2024 av 
samferdselsminister Jon-Ivar Nygård



… dersom tiltaket hadde vært planlagt i dag ville ikke 
begrepet  «miljøgate» vært brukt i fordi begrepet innebærer 
planlegging med et annet perspektiv og med flere 
målsettinger enn de som Statens vegvesen i senere tid 
er satt til å løse.

prosjektleder Pål-Steinar Karlsen, Statens vegvesen, Hadeland Blad, 22.4.2025



R i k s v e g   5   i   F ø r d e ,   S o g n   o g   F j o r d a n e ,   5 3   m   b r e d

“Veger forbinder steder – gaten er stedet”
Gateseminar i Statens vegvesen, 1994
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E16/ Fv51 Fagernes



E16 Fagernes

Rv 25 Elverum



En god gate kan realiseres gjennom:

1. God gateplanlegging
2. Godt gateutforming



1. Gateplanlegging
Hva er nå det?



Gateplanlegging handler 
ikke bare om mobilitet, 
men også om by- og 
tettstedsutvikling. 

Gater sin rolle som sted, 
betydning for opphold 
og som sosial arena får 
økt betydning med 
fortetting av by- og 
tettstedsområdet. 
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Før prosjektering forutsettes 
det at tiltaket har gjennomgått 
en planleggingsprosess både på 
et overordnet og på et lokalt 
nivå. 
Med planlegging forstås her 
prosessen der 
planforutsetningene 
for prosjekteringen av et tiltak 
blir identifisert, analysert og 
fastlagt med utgangspunkt i 
politiske og faglige 
forutsetninger og føringer.
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(N100, kap 1.1 Planforutsetninger)



c) Gatens sosiokulturelle planforutsetninger 

d) Gatens funksjonelle planforutsetninger 

a) Gatens arkitektoniske planforutsetninger 

b) Gatens bystrukturelle planforutsetninger 

…med utgangspunkt i faglige og politiske føringer 
samt samarbeid om å nå ett felles mål!

Gateplanlegging handler om å systematisere:
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a) Gatens arkitektoniske planforutsetninger 

1. Bystruktur
2. Bebyggelsesstruktur
3. Gatestruktur/ nett
4. Byrom
5. Hor. og vert. kurvatur
6. Gaterommet
7. Gatens tverrsnitt

8.     Gatens lengdesnitt
9.     Bygninger
10.   Vegetasjon/ topologi
11.    Siktlinjer
12.    Belysning
13.    Gatemøbler
14.    Gatesekvens

a) Gatens arkitektoniske planforutsetninger 

1. Bystruktur
2. Bebyggelsesstruktur
3. Gatestruktur/ nett
4. Byrom
5. Hor. og vert. kurvatur
6. Gaterommet
7. Gatens tverrsnitt
8. Gatens lengdesnitt
9. Bygninger
10. Vegetasjon/ topologi
11. Siktlinjer
12. Belysning
13. Gatemøbler
14. Gatesekvens
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a) Gatens arkitektoniske planforutsetninger
horisontal- og vertikalkurvatur
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Vibes gate

a) Gatens arkitektoniske planforutsetninger
siktlinjer
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a) Gatens arkitektoniske planforutsetninger
siktlinjer (fondmotiv)
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a) Gatens arkitektoniske planforutsetninger
møblering

Tjuvholmen

Carl Berners plass Engebrets vei x Damliveien



b) Gatens bystrukturelle planforutsetninger 
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Gatetypologi kan differensieres gjennom fire kriterier:
arkitektonisk, funksjonelt, symbolsk og administrativt

Elverum har et STORT potensial for fortetting
Lag en byplan + en fortettingsplan!



d) Gatens funksjonelle planforutsetninger 
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- Er det mulig å tenke seg en by uten 
mennesker og byliv?

I Bogstadveien / Hegdehaugsveien er 
boligandelen ca 60%
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Torggata, Oslo 1964

Torggata, Oslo onsdag 19.07.2023, kl 14.30

Hva er det 
egentlig som 
genererer byliv?



d) Gatens funksjonelle planforutsetninger (transport/ mobilitet) 

- Er det mulig å tenke seg en by uten noen form for transport?
Uten transport vil ikke byen fungere.
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d) Gatens funksjonelle planforutsetninger (handel/ næring) 

- Er det mulig å tenke seg en by uten handel?
Byen ble primært etablert som en arena for utveksling 
av varer og tjenester.
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Disse planforutsetningene
 må identifiseres, analyseres, 

prioriteres og omsattes til
utformingspremisser med
utgangspunkt i ett gitt mål

Det er disse premissene 
som legges til grunn for 

gateutformingen
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2.  Gateutforming



Valdresvegen i Fagernes: hovedgate, E16 og fv 51

Hovedgata, Tvedestrand

Hva er en gate?
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VEG-systemet
R e g u l e r t

U p e r s o n l i g

T o d i m e n s j o n a l t

E n s i d i g   f u n k s j o n

S t a t i s k

F o r u t s i g b a r t

S y s t e m a t i s k

O f f e n t l i g   k o n t r o l l e r t

S k i l t   o g   o p p m e r k i n g

Det offentlige rom
K u l t u r e l t   d e f i n e r t 

P e r s o n l i g

T r e d i m e n s j o n a l t

M u l t i f u n k s j o n

K o n s t a n t   i e n d r i n g 

U f o r u t s i g b a r t

K o n t e k s t u e l l

K u l t u r e l t   /   s o s i a l e   r e g l e r

U f o r m e l l k o m m u n i k a s j o n
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David Banister
Professor of Transport Studies 
at the Univeristy of Oxford

David Banister introduserer i artikkelen «The Sustainable 
Mobility Paradigm» (2008) et nytt planleggingsparadigme
som innebærer et skifte fra tilrettelegging for transport til 
bærekraftig mobilitet. 

Tilrettelegging 
for  transport

Bærekraftig 
mobilitet

Nasjonalt/regionalt fokus Lokalt fokus

Motorisert transport Alle transportformer

Trafikk Mennesker som skal et sted

Framkommelighet Tilgjengelighet

Reisetidsreduksjon Fornuftig reisetid og punktlighet

Øke trafikkhastighet Få ned bevegelseshastighet

Fysisk dimensjon Sosial dimensjon

Gate som veg Gate som sted

Trafikkseparering Integrering av trafikk og mennesker

Økonomisk virkninger
Analyse av flere virkninger med miljø 
og sosiale konsekvenser

Trafikkprognoser Byvisjoner

Modeller Scenarioer

Etterspørsel Styring
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“En gate er en veg som
har en offentlig
stedsfunksjon i tillegg til
trafikkbevegelse”

(Phil Jones, Manual for Streets, 2010) UK)
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Ken Livingston (2000-2008)
Boris Johnson (2008-2016)
Sadiq Khan (2016-)

Sted - Bevegelse
September 2013

Healty Streets
April 2017
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UDL koordinerer:
- Fag
- Politikk
- Administrasjon
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    O x f o r d   S t r e e t ,   W e s t m i n s t e r



A 3 1 5 K e n s i n g t o n   H i g h   S t r e e t ,   L o n d o n 

- Riksvei A315
- Fartsgrense 20 mph/ 32 km/t
- Trafikkmengde: ca 40 000 ÅDT
- Busstrafikk: 8 ruter, 55 busser pr time
- Kjørefeltbredde: 6,5 m
- Fortausbredde: ca 5,5 m
- Total bredde: 26,5 m
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Både Bærum kommune og Statens vegvesen er enige om at
E18 Vestkorridoren skal fremme godt miljø og god byutvikling 

”E18Vestkorridoren er et stort byutviklingsprosjekt”
vegdirektør Ingrid Dahl Hovland 
(Bylunsj: ”Slik jobber Statens vegvesen med bærekraftig mobilitet», 28.09.2021)
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Hva skal være premisset for et godt byplangrep på Høvik?
• Snu om fra bybilde dominert av bilbruk og veier til bybilde med gatestruktur på bymessige 

prinsipper, der gående og byliv prioriteres. Viktige målpunkter og Høvik kirke som et landemerke, 
skal være utgangspunkt for dannelse av ny bystruktur. Bygninger plasseres med hensyn til det 
nye bystrukturen og slik at de danner byrom og tilrettelegger for møtesteder.
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Forslag til byplangrep - 2. gangs behandling
(Bærum kommune 27.05.2025)

Dette er ikke et byplangrep, 
men et veigrep!
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Lisbeth 
Hammer
Krogs plass
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Walworth Road, London
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Strøksgate i Elephant and Castle

Riksvei: A125

Fartsgrense: 20 mph/ 32 km/t

ÅDT: 18.000

Opptil 150 busser pr time



E16/ Fv 51 Fagernes Rv 2 Elverum

- Vegstatus: E16/ Fv 51
- Fartsgrense: 40 km/t
- ÅDT 10 000
- Hytter ca 13 000 (E16/ Fv 51)

(Nord Aurdal, Vestre Slidre,
Østre Slidre, Vang)

- Vegstatus: Rv 2
- Fartsgrense: 50 k/mt
- ÅDT 15 000
- Hytter ca 7 000 (Rv 2 og Rv 25)

(Trysil) 
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Hva er det nye gateidealet?

A

C

B

D

A: Monrads gate
B: Helgesens gate
C: Ankerbrua
D: Grønland
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S ø n d r e   g a t e   i   O s l o . 
Bylivsgate: representant for en ny gatekategori

S ø n d r e   g a t e   i   O s l o . 
Forslag til enkel utforming

Må vi etablere så 
mye «dill og dall» 
for å generere byliv?

"Perfeksjon oppnås 
ikke når det ikke er 
noe igjen å legge til, 
men når det ikke er 
noe igjen å ta bort". 
Antoine de Saint-Exupéry (1900–1944)

G
 A

 T
 E

 U
 T

 F
 O

 R
 M

 I 
N

 G
 



Kriteriene for å 
tilrettelegge for 
GODE OG
LEVENDE GATER
er kjente.

Project for Public Space
Fire forutsetninger for å etablere 
et godt sted.
Ca 7 000 000 treff på Google /pps.org
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Jan Gehls 12 kriterier 
for kvalitativ 
bruk av det offentlige 
rom/ gaten
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Det er umulig å oppnå et godt samarbeid 
mellom sektorer med divergerende mål

Planleggingen skal fremme helhet ved at sektorer, oppgaver og interesser i et 
område ses i sammenheng gjennom samordning og samarbeid om oppgave-
løsning mellom sektormyndigheter og mellom statlige, regionale og 
kommunale organer, private organisasjoner og institusjoner, og allmennheten.

(Plan- og bygningsloven, § 3-1)
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Å realisere nye og innovative samferdselstiltak 
i byer og tettsteder krever nye og innovative 
organisasjonsmodeller 

(formannskapsmodellen/parlamentarisme)



«Alt er feil, men funker som faen»
Knut Selberg

Bogstadveien i Oslo, 
Norges mest attraktive gate?
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botsfor-seminar (Statens vegvesens nettverksforum for planlegging i byer) 

B O G S T A D V E I E N 28.-30. september 2005, Oslo Arkitektforening, Josefines gate 34

 Hovedgrunnen for
 suksess:

 SAMARBEID
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  MÅLFORMULERING
  a) Byform
  b) Kollektivtransport
  c) Byliv
  d) Sykling og gåing
  e) Bil

 

• Førsituasjon: 60 000 ÅDT
• 16 000 biler forsvunnet
• 8 år fra ide til ferdigstillelse
• Realisering av 0-vekstmålet
• Stedshensyn
• Etablering av ett felles mål
• Samarbeid for å nå målet
• Utforming iht N100
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Planprosessen for å ivareta stedskvalitet og 
oppfylle 0-vekstmålet er enestående. 

Hemmeligheten er at det ble etablert en 
prosjektorganisasjon slik at målet ble nådd…

…samt en lojal prosjektleder 
uten en personlig fagagenda!
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Råd:

Ikke forlat denne dugnaden før dere ALLE har blitt 
enige om ETT felles mål om hvordan dere skal 
planlegge et stedstilpasset transportsystem i Elverum. 

Målsetningen om å knytte byen og Glomma bedre 
sammen står sentralt i byplanen, noe som også må 
sees i sammenheng med gode trafikale løsninger. 

Elvarheimparken



- «Shared Space»
- Opphøyd gangfelt
- Fartsgrense maks 30 km/t





M a r k e t   S t r e e t ,  C a s t r o ,    S a n   F r a n c i s c o 



C a s t r o ,    S a n   F r a n c i s c o 

Å tilrettelegge for mennesker 
er det viktigste premisset for 
å etablere et levende sentrum. 

Takk for meg!
einar@lillebye.no
mob 934 44 000
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