


Bakgrunn:

- Sivilarkitekt 1981 (Hull, England)

- Master Urbanisme 1997 (NTNU)

- Dring., by-og gateplanlegging 2007 (NTNU)
Jobber:

- 1981-1989 boligarkitekt/ daglig leder

- 1989-2020 sjefarkitekt Statens vegvesen

- 2009-2020 professor NMBU (kurs/ masterveil)
- 2020-2023 arkitekt LaLa Tgyen



Hvordan kan transport, mobilitet og byutvikling kombineres?
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«Den viktigste grunnen er at Norge har et sardeles sektorisert
forvaltningssystem, ofte med divergerende fagmal, der sektorene
fremmer ideelle sektorkrav hvis sum ofte gar i motsatt retning
enn det planretningslinjen legger opp til.»

(Knut Selberg, «Vare gater», 2024)



Figur 2.7—1 — Den omvendte transportpyramiden

Mobilitet er transport med utgangspunkt
i antroposentriske forhold
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Yemoriyg Minies 08

HOVEDVEG | TETTSTED —

Miljggatestrategien (1979-2015) : Prioritering av lokalsamfunnet
Hovedveger gjennom byer og tettsteder PR
skal utformes pa STEDETS premisser

Terminert av Sd/ Vd i 2015
etter 25 ar og 60 prosjekter
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Miljggata i Gran
apnet den 19. desember, 2024 av
samferdselsminister Jon-lvar Nygard

Stedstilpasning er erstattet
av et «baerekraftig»
vegprosjekt med
utslippsfrie gravemaskiner
og utslippsfri transport av
masseflytting

(«Beredskapstrollet»)
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Hva skjedde med miljggatene?

... dersom tiltaket hadde veert planlagt i dag ville ikke
begrepet «miljggate» veert brukt i fordi begrepet innebarer
planlegging med et annet perspektiv og med flere
malsettinger enn de som Statens vegvesen i senere tid

er satt til d Igse.

prosjektleder Pal-Steinar Karlsen, Statens vegvesen, Hadeland Blad, 22.4.2025



Riksveg 5 i Fgrde, Sogn og Fjordane, 53 m bred
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http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/7/72/Market_Place,_N2.JPG




E16/ Fv51 Fagernes
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E16 Fagernes

Rv 25 Elverum
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Hva er gater, og hvordan planlegger vi dem?
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1. Gateplanlegging

Hva er na det?



GATEPLANLEGGING

\E

Gyldig fra 2022-12-16

Statens vegvesen

N-V125 Gateveiledning:
Planlegging og
utforming av gater

Gateplanlegging handler
ikke bare om mobilitet,
men ogsa om by- og
tettstedsutvikling.

Gater sin rolle som sted,
betydning for opphold
og som sosial arena far
okt betydning med
fortetting av by- og
tettstedsomradet.



GATEPLANLEGGING

Veqdirektoratet 2014 E g

Faglig innhold 2013

Statens vegvesen

For prosjektering forutsettes
det at tiltaket har gjennomgatt
en planleggingsprosess bade pa

k Veg- og gateutforming et ooverordnet og pa et lokalt

niva.

Med planlegging forstas her

prosessen der

planforutsetningene

for prosjekteringen av et tiltak

blir identifisert, analysert og

, ; fastlagt med utgangspunkt i

o i politiske og faglige
forutsetninger og fgringer.

NORMAL

(N100, kap 1.1 Planforutsetninger)




GATEPLANLEGGING

Gateplanlegging handler om a systematisere:
a) Gatens arkitektoniske planforutsetninger

b) Gatens bystrukturelle planforutsetninger

c) Gatens sosiokulturelle planforutsetninger

d) Gatens funksjonelle planforutsetninger

...med utgangspunkt i faglige og politiske feringer
samt samarbeid om a na ett felles mal!



GATEPLANLEGGING

a) Gatens arkitektoniske planforutsetninger

. Bystruktur
. Bebyggelsesstruktur
. Gatestruktur/ nett
. Byrom
. Hor. og vert. kurvatur
. Gaterommet
. Gatens tverrsnitt
. Gatens lengdesnitt
. Bygninger
10. Vegetasjon/ topologi
11. Siktlinjer
12. Belysning
13. Gatemagbler
14. Gatesekvens
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a) Gatens arkitektoniske planforutsetninger
horisontal- og vertikalkurvatur

Sorgenfrigata

Kirkevesen
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a) Gatens arkitektoniske planforutsetninger

siktlinjer
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GATEPLANLEGGING

a) Gatens arkitektoniske planforutsetninger
siktlinjer (fondmotiv)




GATEPLANLEGGING

m@blering

a) Gatens arkitektoniske planforutsetninger




GATEPLANLEGGING

b) Gatens bystrukturelle planforutsetninger

a Overieiret

Kristiansfiell
—~&
s

,“ .

~  Elverum

ferningmoen

%

Gatetypologi kan differensieres gjennom fire kriterier:
arkitektonisk, funksjonelt, symbolsk og administrativt

Elverum har et STORT potensial for fortetting
Lag en byplan + en fortettingsplan!



d) Gatens funksjonelle planforutsetninger

tenke seg en by uten
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Hva er det
egentlig som
genererer byliv?

GATEPLANLEGGING

Torggata, Oslo 1964

Torggata, Oslo onsdag 19.07.2023, kl 14.30



GATEPLANLEGGING

d) Gatens funksjonelle planforutsetninger (transport/ mobilitet)

: (T

- Er det mulig a tenke seg en by uten noen form for transport?
Uten transport vil ikke byen fungere.



GATEPLANLEGGING

d) Gatens funksjonelle planforutsetninger (handel/ naering)

Hegdehaugsveien

En forbannelse har senket seg
over sentrumsomradet. Gar med
dundrende underskudd: - Gaten
har endret seg

J J l T F \

Byen ble primaert etablert som en arena for utveksling
av varer og tjenester.



GATEPLANLEGGING

EINAR LILLEBYE

ARE GATER

Hva er gater, og hvordan planlegger vi dem?

[U Universitetsforlaget




2. Gateutforming



= ., Valdresvegen i Fagernes: hovedgate, E16 og fv 51

Hva er en gate?

Hovedgata, Tvedestrand



VEG-systemet

Regulert

Upersonlig
Todimensjonalt
Ensidig funksjon
Statisk

Forutsigbart
Systematisk
Offentlig kontrollert
Skilt og oppmerking
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David Banister
Professor of Transport Studies
at the Univeristy of Oxford

LEE M) Ve Pobey 11 (04 Th

The sustainable mobilty paradigm

Dravid Buriser

bl sl % N 4

TRANSPORT
POLICY

David Banister introduserer i artikkelen «The Sustainable
Mobility Paradigm» (2008) et nytt planleggingsparadigme
som innebarer et skifte fra tilrettelegging for transport til

barekraftig mobilitet.

Tilrettelegging
for transport

Nasjonalt/regionalt fokus

Motorisert transport
Trafikk

Framkommelighet

Reisetidsreduksjon
@ke trafikkhastighet
Fysisk dimensjon
Gate som veg
Trafikkseparering

@konomisk virkninger

Trafikkprognoser
Modeller
Ettersporsel

Barekraftig

mobilitet

Lokalt fokus

Alle transportformer

Mennesker som skal et sted
Tilgjengelighet

Fornuftig reisetid og punktlighet
Fa ned bevegelseshastighet
Sosial dimensjon

Gate som sted

Integrering av trafikk og mennesker

Analyse av flere virkninger med miljo
og sosiale konsekvenser

Byvisjoner
Scenarioer
Styring



' utforming av gater

% ) N-V125 Gateveiledning:
k % Planlegging og
|=——71

GATEUTFORMING

“En gate er en veg som

har en offentlig
funksjon i tillegg til

trafikk ”

Wider Application of the Principles

(Phil Jones, Manual for Streets, 2010)

www.ciht.org.uk



Leaming from
completed schemes

September 2013

GATEUTFORMING

Better
~Streets

Delivered 2

Leamning from-completed schemes = e —

Healty Streets

MAYOR OF LONDON

TRANSPORT
designlondon FOR LONDON

Ken Livingston (2000-2008)
Boris Johnson (2008-2016)
Sadiq Khan (2016-)
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Oxford Street, Westminster






GATEUTFORMING

Illustrasjon av regulert Igsning pa Hovik

Kilde: Statens vegvesen

”"E18Vestkorridoren er et stort byutviklingsprosjekt”

vegdirektgr Ingrid Dahl Hovland
(Bylunsj: ”Slik jobber Statens vegvesen med barekraftig mobilitet», 28.09.2021)
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Bade Baerum kommune og Statens vegvesen er enige om at
E18 Vestkorridoren skal fremme godt miljg og god byutvikling
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STEDSANALYSE BARUM KOMMUNE

HOVIK SENTRUM 5105 ARG

Hva skal vaere premisset for et godt byplangrep pa Hgvik?

® Snu om fra bybilde dominert av bilbruk og veier til bybilde med gatestruktur pa bymessige
prinsipper, der gdende og byliv prioriteres. Viktige mdlpunkter og Havik kirke som et landemerke,
skal veere utgangspunkt for dannelse av ny bystruktur. Bygninger plasseres med hensyn til det
nye bystrukturen og slik at de danner byrom og tilrettelegger for mgtesteder.



GATEUTFORMING

Dette er ikke et byplangrep,
men et veigrep!

\\!

Forslag til byplangrep - 2. gangs behandling

(Baerum kommune 27.05.2025)

Temakart 1: Byplangrep

Sekvens av viktige byrom Nyw utwikiingsfolt
omrader for etablaning av torg
Nabolagsfomindekor

a Aussholdeplass

5 PMrinsippiomindelser

Fredet og vernet bygning Muboe forbindelser
v L 53 v - —

Kulturminee med hay vemevend for myke traficanter

Grant areal/part Eksisterende plattform tog

Bygate - 4 e Brsistepsnde 0g regulernte
forbinclalser fra stayonon

Horedsybioaive) Flanavgrensning

Beo for myke trafikanter N

Veior og gater - 2 felt ; A ; '].
q’ 1

‘ ANt~ o 1 % -l g ¢

Priontects ganglielt 1 1:2500 (A3)
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GATEUTFORMING




Stregksgate i Elephant and Castle

Riksvei: A125
""" Fartsgrense: 20 mph/ 32 km/t
ADT: 18.000

Opptil 150 busser pr time

Walworth Road, London



E16/ Fv 51 Fagernes Rv 2 Elverum

- Vegstatus: E16/ Fv 51 - Vegstatus: Rv 2

- Fartsgrense: 40 km/t - Fartsgrense: 50 k/mt

- ADT 10000 - ADT 15000

- Hytter ca 13 000 (E16/ Fv 51) - Hytter ca 7 000 (Rv 2 og Rv 25)
(Nord Aurdal, Vestre Slidre, (Trysil)

@stre Slidre, Vang)



?

idealet

Monrads gate
Helgesens gate
Ankerbrua
Grgnland

A
B
C
D

Hva er det nye gate




"Perfeksjon oppnas
ikke nar det ikke er

noe igjen a legge til,
men nar det ikke er
noe igjen a ta bort".

Antoine de Saint-Exupéry (1900-1944)

ANTOINE DE SAINT-EXUPERY

Den lille - °
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SOSIALE

MULIGHETER

Kriteriene for a

tilrettelegge for STED
GODE OG

LEVENDE GATER

er kjente.

Project for Public Space
Fire forutsetninger for a etablere

et godt sted.
Ca 7 000 000 treff pa Google /pps.org
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Jan Gehls 12 kriterier
for kvalitativ

bruk av det offentlige
rom/ gaten

Beskyttelse

Herlighedsvardier

i BESKYTTELSE MOD &
i TRAFIK OG ULYKKER "

« Oplevelse af tryghed | N

| MULIGHEDER
i FORATGA '
i Plads til at ga

¢« Respekt for ganglinjer
i « Interessante facader
: « Adgang for alle

: « Gode overflader

: MULIGHEDER ;
i FORATSE ol
- Rimelige se-afstande W
i « Uhindrede synslinjer
i « Interessante udsigter

[ SKALA

|’J 'I

5

| relation til trafik

f ! BESKYTTELSE MOD

: - Oplevelse af tryghed
i i« Levende byrum V
i Funktioner der overlapper

« God belysning

=

KRIMINALITETOGVOLD %

dag/nat

- Belysning (aften/nat)

P Dimensionering

af bygninger og

fum i en menne-

skelig skala relateret 1il
sanser, bevaegelsesmulig-

heder og adfaerd

MULIGHEDER FOR

: { MULIGHEDER
i ¢ FORAT TALE OG HORE P

{1+ Lavtstojniveau q i
i  « Samtalevenlige (1]

i | MULIGHEDER FOR AT

&4 | i BESKYTTELSEMOD
= | | UBEHAGELIGE \
'“ﬂ; : SANSEPAVIRKNINGER " !
¢ L1« Vind/traek Y F
i i - Regn/sne o
i i+ Kulde/varme
i i« Forurening
i i « Stev, blending og stoj

AT STA / OPHOLD

« Opholdszoner /
kanteffekt

« Stettepunkter
at sta ved

« Facader der inviterer
til ophold

- | MULIGHEDER 7
: | FORAT SIDDE -
: | + Siddezoner med mange™ !

fordele

+ Gode siddesteder
: i » Gode siddemebler
i I« Primzere og sekundaere

siddemuligheder

siddearrangementer

MULIGHEDER FOR
: UDFOLDELSE / AKTIVITETER

- Invitation til fysisk aktivitet,
motion, leg og kreativ
udfoldelse

» Dagognat &

: |+ Sommerog vinter '\"3\_
\ )

NYDE POSITIVE
ASPEKTER VED KLIMAET /

« Sol/skygge p-

+ Lae/brise
(vaegtning vanerer fra region
til reglon og med arets sasoner)

: | 0GPOSITIVE

. SANSEINDTRYK
P : + Godt design og
i i« Varme/kulde SEeSi ;

+ Smukke udsigter
i+ Gode materialer
¢ |« Traeer, planter, vand

L~ !
s \_‘

()

gode detaljer



38 kriterier for gode gater og byrom:

- revurder frafikkavviklingen

- omplasser funksjoner

- sld sammen funksjonene

- f& orden pad rotet

- rydd opp

- gjenskap byrommene

- bedre helsen for byens innbyggere

- vurdere gateutbedring samfunnsgkonomisk
- begrense privatbilbruk i senfrum

- argumentere gkonomisk for prosjekter

- etablere ef mer attraktivisenfrum

- etablere malpunkt

- identifisere iidentitet

- etablere gode filbud

- etablere god byforvaltning

- tfenke sesong-strategier

- ivareta ulike brukergrupper

- etablere god tilgjengelighet

- bringe smaindustrien tilbake til sentrum

- etablere en 24-timers bykultur

- oppnevne en "kreativ-direki@r’” i kommunen
- gjere offentlig uterom fil en rettighet

- fokusere pa G bygge en urban landsby

- etfablere masse akfiviteter

- etablere «grassrof-prosjekten:

- etablere et variert kulturliv

- legge tilrette for variert handel

- efablere landsbyfalelse i menneskelig skala
- innbydende gater for ALLE

- gatene skal vaere enkle & krysse

- vurdere lys og skygge

- etablere steder & hvile

- legge opp tillavt stayniva

- ren luft

- etablere gater der folk velger & sykle og g&
- etablere steder der folk faler seg frygge

- etablere steder der det er ting & se og gjore
- etablere steder som er avslappende




GATEUTFORMING

Det er umulig a oppna et godt samarbeid
mellom sektorer med divergerende mal

Planleggingen skal fremme helhet ved at sektorer, oppgaver og interesser i et
omrade ses i sammenheng gjennom samordning og samarbeid om oppgave-
l@sning mellom sektormyndigheter og mellom statlige, regionale og
kommunale organer, private organisasjoner og institusjoner, og allmennheten.

(Plan- og bygningsloven, § 3-1)

A realisere nye og innovative samferdselstiltak
| byer og tettsteder krever nye og innovative

organisasjonsmodeller
(formannskapsmodellen/parlamentarisme)



——" Bogstadveieni 0sla |

Norges mest attraktive gate?
. |

«Alt er feil,men funker som/faen»

Knut Selbe




(Statens vegvesens nettverksforum for planlegging i byer)

28.-30. september 2005, Oslo Arkitektforening, Josefines gate 34

1. Statens vegvesen (10): 3. Interesseorganisasjoner (9):

SAMARBEID Stor-Oslo distrikt: La Majorstua leve:
o o o - Nils Brandt -Arne Bye
FOR A NA MALENE - Hoshisc Nooraddin i
-Jern W Skaare Kultur og milja:
- ﬁystein Tandherg - Aina Bull Miinster
() - Aase Marie Hunskaar,
- Tom Linderud Majorstua Vel:
= - Egita Andresen - Svein Danielsen
E Norconsult: Majorstua og Bogstadveien Maeringsforening:
- Frode Konst - Johan Andreas Melander
(a'st
Heyerdahl Arkitekter: Bybruker:
@) - Birger Heyerdahl - Per Jager
LL
I— B'Bl'bekk.& Linf‘heim: Grunneiere:
= - Tone Lindheim - P4l Reinung
L 2. Oslo kommune (12}): Hovedstadsaksjonen:
— - Hettie Pirster
Plan og bygningsetaten:
< - Brede Norderud Handikapforbundet, Oslo-avdelingen:
) - Freddy Lyvad, - Benedicte Hoelsbrekken

Homansbyens Vel:
- Nils Christian Temmeraas

Hovedgrunnen for - Odd Johnsen |
S u kse SS : Friluftsetaten:

- Anders Arild
S A NI A R B | I D Frogner bydel (politikere): 4. botsfor (8):
- Liv Undem (sv} -
i - Arne Szlen® (LandskapDESIGN)
- Eivind H (krf)
e - Eva Preede* (SV Region sar)

- Jan Erik Wang (v) - ;
- Inger Almavist inistr. - Guro Berge (3V Vegdirektoratet)
- RI?dD"]h é‘r}.nn{a”d‘m‘m} - Kathrine Stremmen™ (NTNU)
- Gyda Grendstad (SV Vegdirekioratet)

; - Gunhild Rosenfeldt™ (SV Region nord)
Ao Uslo sporveler ! :
AS Oslo Sporveier -Jon Inge Bruland (L2 Arkitekter AS)

- Jo Inge Kaastad

- Tone Manum - Runar Henanger {Plan Urban)




e Fgrsituasjon: 60 000 ADT

e 16 000 biler forsvunnet

e 8 ar fra ide til ferdigstillelse
e Realisering av 0-vekstmalet
e Stedshensyn

e Etablering av ett felles mal

e Samarbeid for a na malet

e Utforming iht N100
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GATEUTFORMING

MALFORMULERING
a) Eg{ovm

b) Kollektivtransport
¢) E@LL\/

.....

A) sykling og gaing
¢) Bil
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Malsetningen om a knytte byen og Glomma bedre
sammen star sentralt i byplanen, noe som ogsa ma
sees i sammenheng med gode trafikale l@sninger.




- «Shared Space»
- Oppheyd gangfelt
- Fartsgrense maks 30 km/t
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Market Street, Castro, San Francisco
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